SR E—9—RR—YILF T1—IVURiPI8 / #—HF 1 —:Okinawa Motorsports Club

2023%F JMRCHUMI LA—F i8I —X 558

MABUI $Lh—1

JAFREES V0—X P8 FER:2023F09R17H (H)

B-FF1 2> X
JIERZ | No. K& Bl Bl 057% gle—k g22E— K NRANIAL| &=
1 5|FEEZR  2&—Hp ZC32S 33RAZR=F OMM 1'26"725 (P:1 D:0)[1'20"793 (P:0 D:0)| 1'20"793
2 4| K B— MXPA10 [T7UX @ GRUBZWVATY K|OMM 1'21"321 (P:0 D:0){1'21"312 (P:0 D:0)| 1'21"312{ 0"519
3 2|ATH EX L880K Rz OMM DNF 1'21"805 (P:0 D:0)| 1'21"805| 1"012
4 3= RIE HN22S  |Kei OMM 1'24"142 (P:0 D:0)[1'22"356 (P:0 D:0)| 1'22"356( 1"563
5 1|88%E Bk L880K rEkS ) \WDR/R—W IR |OMM 1'24"228 (P:0 D:0)[1'22"481 (P:0 D:0)| 1'22"481| 1"688
B-FR1 U5 X
JERZ | No. K& Emi Bl 057% gle—k 22—k NRANFAL| &=
1 6|EAR #niE NB8C WA O— RS — OMM 1'16"121 (P:0 D:0)|1'16"303 (P:0 D:0)| 1'16"121
2 9Nl R ND5RC |O0—KRR&5— OEMSC |1'17"577 (P:0 D:0){1'16"896 (P:0 D:0)| 1'16"896( 0"775
3 8|R%#E MR NB8C O—kX5— OMM 1'18"694 (P:0 D:0)|1'18"584 (P:0 D:0)| 1'18"584| 2"463
4 7|FeI Fh NB8C O—RX5— OMM 1'29"009 (P:0 D:0)|1'20"970 (P:0 D:0)| 1'20"970| 4"849
B-FR2 U5 X
Bz | No. K& E=iinfidh:y Bl 0>T% gle—h g2E—h NRIANFAL| =
1| 14|#hl BE AP1 SnICALSBARTT 200 0(0OMM 1'18"661 (P:0 D:0)(1'17"379 (P:0 D:0)| 1'17"379
2| 15|kt% AP1 SAXTJ—OJX S2000 |OEMSC [1'17"870 (P:0 D:0)|1'17"433 (P:0 D:0)| 1'17"433| 0"054
3| 12|¥R kR S15 S153)LEY OMM 1'21"063 (P:0 D:0){1'20"594 (P:0 D:0)| 1'20"594( 3"215
4| 131K EA S14 S143)LE7 OMM 1'20"721 (P:0 D:0){1'21"035 (P:0 D:0)| 1'20"721| 3"342
5| 10]Arnold Santiago ZN8 S-GR86 OMM 1'25"978 (P:0 D:0) DNF 1'25"978| 8"599
6| 11| L&X #HE ER34 IN—=ABAS> OMM 1'27"433 (P:0 D:0)|1'26"790 (P:0 D:0)| 1'26"790| 9"411
B-4WD =5 X
JERZ | No. K& Emi Bl 057% gle—k g22E—h NRANTAL| =
1| 18|4HE it GPX16  [TMXNEO% 3 5 8 x{7 X% [T-EMO 1'14"367 (P:0 D:0)|1'16"079 (P:0 D:0)| 1'14"367
2| 16|tkEE A GDB A>Ty T-EMO 1'16"039 (P:0 D:0)(1'15"111 (P:0 D:0)| 1'15"111| 0"744
3| 19|KiE @ CZ4A BPFAIA— hMF—EXS>H|OEMSC  [1'16"475 (P:0 D:0)|1'15"119 (P:0 D:0)| 1'15"119| 0"752
4| 17[#RE ST/l CT9A OASS>H— OEMSC  [1'21"905 (P:0 D:1){1'19"313 (P:1 D:0)| 1'19"313| 4"946
FvrL>2> O3
Bz | No. K& E=infidh:y Bl sk gle—k g22E—h NRIANFAL| =
1| 30|+ &% NA8C O—kX5— OEMSC [1'20"779 (P:0 D:0){1'20"429 (P:0 D:0)| 1'20"429
2| 29|8RE fHME KK4 TJada A OMM 1'23"574 (P:0 D:0)|1'22"193 (P:0 D:0)| 1'22"193| 1"764
3| 32|HME BYE PP1 v—E—hk OMM 1'22"989 (P:0 D:0)|1'23"160 (P:0 D:0)| 1'22"989| 2"560
4| 31|=2% #— M312S |MECT—> OMM 1'23"495 (P:0 D:0)|1'24"088 (P:0 D:0)| 1'23"495| 3"066
5| 28[RHE XiE FC3S RX-7 OMM 1'28"411 (P:0 D:0){1'27"096 (P:0 D:0)| 1'27"096( 6"667
6| 23|Gabriel Roth NAS8 Roadster OMM 1'29"727 (P:0 D:0)|1'28"882 (P:0 D:0)| 1'28"882| 8"453
7| 21|A&E KM HA36S |7ILhD—TX OMM 1'30"339 (P:0 D:0)|1'30"031 (P:0 D:0)| 1'30"031| 9"602
8| 26|#1E B NB8C HT*LX¥xO— kR5—-15 OMM 1'31"432 (P:0 D:0)|1'32"124 (P:0 D:0)| 1'31"432|11"003
9| 25|fhRIR #td ZN6 J\FOo OMM 1'31"522 (P:0 D:0)|1'31"732 (P:0 D:0)| 1'31"522|11"093
10| 24|BE #HfE L880K JFo TEfek | Eo RO~ |OMM 1'35"093 (P:0 D:0)|1'33"111 (P:0 D:0)| 1'33"111|12"682
11| 27|BAR K HA36S |7ILhD—TX OMM 1'35"029 (P:0 D:0)|1'33"151 (P:0 D:0)| 1'33"151|12"722
12| 22|E% KiE NB8C HT % LX¥xO— kX5 — OMM 1'34"121 (P:0 D:0){1'33"508 (P:0 D:0)| 1'33"508(13"079
201 A80 =75 OMM DNS DNS SRERA L




